Uktad rozruchu



Rozrusznik

Urzadzenie do uruchamiania silnika spalinowego.
Rozrusznik elektryczny to silnik pradu statego, ktory
stuzy do obracania watu korbowego silnika 1
nadawania mu odpowiednie]j predkosci obrotowej,
przy ktorej silnik moze rozpocza¢ samodzielng prace.
Rozrusznik elektryczny silnika spalinowego jest
odbiornikiem pobierajacym najwiecej energil
elektrycznej z akumulatora, lecz tylko w krétkich
okresach podczas uruchamiania silnika. Pobér pradu
w chwili uruchamiania silnika w samochodach
osobowych wynosi 200-600 A. W zaleznosci od
rodzaju pojazdu moc rozrusznika wynosi 0,4-10 kKW.



Budowa



Parametry:

Moc znamionowa - maksymalna moc
oddawana przez rozrusznik przy
okreslonym napieciu i pojemnosci zrodta
Napiecie znamionowe - napiecie
znamionowe akumulatora

Pojemnos¢ akumulatora

Znamionowa predkosc¢ obrotowa -
predkosc silnika rozrusznika podczas
oddawanlia mocy maksymalne]



Etapy pracy rozrusznika:

Wiaczenie zasilania

Mechaniczne podigczenie ukiadu
Uruchomienie silnika elektrycznego
rozrusznika

Rozlgczenie mechaniczne 1 elektryczne
po uruchomieniu ukiadu



Na czas rozruchu wirnik rozrusznika zostaje
sprzegniety z kotem zamachowym silnika za
pomocy przekladni zebatej. Rozrusznik
powinien zapewniC minimalng predkosc
obrotow3 silnika, przy ktoérej moze on
rozpocza¢ samodzielng prace. Predkos¢
rozruchowa silnika wynosi 40-100 obr/min
w przypadku czterosuwowych silnikow z
zaptonem iskrowym, a 100-200 obr/min w
silnikach z zaptonem samoczynnym.



Uszkodzenia:

Mechaniczne: powstajg przez zuzycie czesci
w wyniku tarcia, erozji, korozji, praca w
trudnych warunkach- powodujg duze
zmiany wymiarowe w ksztatcie 1 gladkosci
komutatora lub nadmierne zuzycie szczotek
Elektryczne: ograniczajg lub catkowicie
uniemozliwiajg prace, moga byc¢ wynikiem
przecigzenia rozrusznika lub przegrzania
uzwojen 1 uszkodzenia izolacji



Diagnozowanie:

W pojezdzie podczas proby rozruchu z
uzyciem podstawowych przyrzagdow
pomiarowych:

Badanie polega sprawdzeniu ciggtosci
obwodu, kompletnosci uktadu, mozliwosci
uruchomienia silnika, W'y}qczama sie
rozrusznika po rozpoczeciu pracy silnika
Diagnostyke rozpoczynamy przy
rozgrzanym silniku i przy uruchomionym
rozruszniku

Po demontazu na stanowisku



Usterka:

Przed przystgpieniem do demontazu nalezy odigczy¢ przewod
masy akumulatora od nadwozia, nastepnie odtgczamy przewody
rozruchu oraz przewody sterujgce od rozrusznika( przy montazu
wykonujemy czynnosci w odwrotnej kolejnosci)

NajczeSciej zuzywaja sie szczotki, objawem tego jest coraz gorsze
dziatanie rozrusznika i przestanie dziatania

Przepalenie lub zwarcie uzwojen wirnika lub uzwojen wzbudzenia
powoduje nieprawidiowe dziatanie rozrusznika

Uszkodzenie wigcznika elektromagnetycznego, redukcyjnej
przektadni planetarnej, kota zamachowego, zebnika powoduje, ze
stychac¢ poruszajacy sie silnik rozrusznika ale nie napedza on
silnika napedowego

Zbyt mata predkos¢ obrotowa silnika rozrusznika przy
prawidtowym napieciu zasilajgcym spowodowana jest zuzyciem
lozysk slizgowych watu tego silnika

Uszkodzenie przewoddow — termiczne uszkodzenie izolacji(
stosujemy do sprawdzenia izolacji megaomomierza)



Test zwarcia

Nalezy unieruchomic pojazd za pomoc3 klockéw 1 hamulca
awaryjnego, oraz zablokowac silnik na najwyzszym biegu
Uruchamiamy rozrusznik i jednoczesnie mierzymy prad
zwarcla pomiedzy rozrusznikiem a akumulatorem (zgodna z
producentem);préba nie moze trwac dtuzej niz 5s, napiecie
akumulatora nie moze spas¢ ponizej 8V
jesli wartosc jest mniejsza przy prawidtowej lub wyzsze]
wartosci napiecia na rozruszniku powodem moze byc:
Nieprawidiowe lub zanieczyszczone ztgcza przewoddéw na
rozruszniku lub ztgcza masy (zwiekszony spadek napiecia)
Uszkodzenie szczotek (zakleszczenie, ztamanie, staby docisk
do komutatora, styk komutatora ze szczotkotrzymaczem)
Jesli wartos$¢ prqdu zwarcia jest mata przy matej wartosci
napiecia na rozruszniku to akumulator jest roztadowany
lub uszkodzony
Jezeli wartos¢ pradu zwarcia jest duza przy prawidtowym
lub mniejszym napigciu na rozruszniku przyczyna jest
uszkodzenie izolacji uzwojenia wirnika lub uzwojenia
wzbudzenia, skutkiem jest zwarcie do masy lub zwarcia
miedzyzwojowe



Badanie ruchowe

Pomiar spadkéw na przewodzie
dodatnim (akumulator—rozrusznik 30
zaclsk) oraz na przewodzie masowym
(biegun ujemny akumulatora z
nadwoziem)

Wartosc¢ spadku na kazdym przewodzie
powinna mie¢ wartosc¢ nie wiekszg niz 1V



Pomiar wigczania

Wartosc¢ napiecia podczas rozruchu
mierzona miedzy zaciskiem 50
wylacznika rozrusznika a masg pojazdu,
porownujemy wynik z danymi
technicznymi (np.8V)



